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：

“村村通”与长途车再生风波

26 辆“村村通”

“上演”全线停运

2 月 6 日下午 2 时，永靖县东高峰村村

民老陈要去县城办事， 他在村头等了足足

一个小时， 还是没有等到原本每天按时发

车的“村村通”小面包车。 焦虑的老陈拨通

了平常熟悉的一名面包车司机的电话，这

才明白当天根本不会有面包车上山， 因为

往返于永靖县城与东高峰村之间的 26 辆

“村村通”面包车全线停运了。 东高峰村距

离永靖县城 68 公里， 由于地理位置特殊，

山大沟深， 惟一前往县城的线路只能是先

坐车到兰州市西固区的岸门， 然后从岸门

经永靖县刘峡口到达县城。 老陈无法再等，

只好蹭了村里的一辆三马子到岸门， 然后

坐上了开往永靖的长途车。 虽然上了车，但

老陈仍不太乐意，因为从东高峰到永靖县城，

“村村通”才要 10 元，但他从岸门到永靖坐

长途车却花了 15 元。

就在老陈坐长途车去县城的途中，在永

靖县陈井镇，近 10 辆“村村通”小面包车正

在围堵从兰州发往永靖的长途车。 长途车被

围堵后，车上乘客的埋怨声、司机间面红耳

赤的叫骂声此起彼伏， 眼见冲突一触即发。

此时“村村通”面包车和长途车的车队队长

都接到了永靖县运管局的电话，让他们立刻

平息风波，确保线路畅通。

因客相互堵截

双方“以牙还牙”

当天下午 4 时，26 辆“村村通”面包车

司机前往永靖县运管局讨说法，将运管局大

门堵住。 记者接到报料后赶到永靖县运管

局，“村村通”司机们拿出永靖县运管局颁发

的临夏回族自治州道路旅客运输线路审批

表和临夏回族自治州道路旅客运输运营许

可证等证件告诉记者，这 26 辆“村村通”面

包车都是经过运管局批准的合法车辆，运营

线路是从永靖县城往返东高峰村。由于这条

线路必须经过兰州市西固区的岸门，与永靖

往返兰州的长途客车线路有部分重叠，因此

双方经常因为抢客发生矛盾。 后来经过协

调，永靖县运管局要求“村村通”面包车在途

经岸门时只能下乘客，不能拉乘客，而且停

留时间不能超过 3 分钟，但这仍然没能解决

两路车之间的矛盾。

据称，就在 2 月 5 日上午，一辆“村村

通”面包车行至西固区岸门村时，一名乘客

要求下车“方便 ”一下，就在乘客再次上车

时， 长途客车司乘人员以为面包车在拉客，

于是先后有几辆长途车将面包车围堵了近

3 小时。

2 月 6 日上午 11 时起，“村村通”面包车

在永靖县陈井镇又围堵了前一天“欺负”他们

的长途车，由此双方矛盾迅速升级。“村村通”

司机们说，如今正是春运高峰，“村村通”面包

车一方面在岸门停留时间过长， 就会被兰州

市城市运管部门罚款甚至扣车， 另一方面还

要遭受长途车的“欺负”，因此他们才不得已

到县运管局讨说法。

同属一家公司

矛盾冲突不断

记者在调查中发现， 这两路车同属甘肃

骋达运输集团刘家峡汽车运输有限公司，运

营的都是有明确线路和站点的定线线路，两

者最大的区别就是：“村村通” 面包车大多是

由永靖县私家车转化而来，一般是 8 座的小

面包车，批复的线路仅限于永靖县内运营，属

于短线车； 而长途车则是由省运管部门批复

的省内市际线路，相对而言，长途客车的运营

成本要比“村村通”高得多。

一名长途车司机告诉记者， 在实际跑线

路的过程中，“村村通” 面包车在经过西固区

岸门村时，总会借故在岸门停留很长时间，然

后抢拉兰州去往永靖的乘客， 由于长途客车

的车票定价是 16 元，相对于“村村通”的 10

元高出许多，时间一长，许多在西固的乘客都

会乘公交车到岸门， 然后转乘在这里停留的

“村村通”，这使得长途客车运营非常被动。

这名司机说，去年 10 月，因“村村通”越

线抢客的情况越来越严重，20 辆长途车集体

停止营运。为了缓和矛盾，永靖县运管局要求

“村村通”面包车严格按照运营时间到始发站

和终点站打卡， 但最近这项措施执行得很不

好，甚至少数“村村通”面包车根本不到山路

崎岖难行的东高峰村， 到岸门拉上兰州的乘

客就返回了，这让双方矛盾再次升级。

车辆审批过多

导致“僧多粥少”

据几位长途车司机介绍，目前东高峰村

只有几十户人，总共人数不到 300 人，但批

准运营的“村村通”车辆竟然多达 26 辆，加

上从兰州发往永靖的 30 多辆长途车， 东高

峰村的村民要去永靖可选的车辆在 50 辆以

上，正是“僧多粥少”的状况造成了两路车冲

突不断。

就此记者核实时发现， 长途车司机口中

的东高峰村其实是两个村子，一个是东风村，

有村民 267 户，853 人， 另外一个是高峰村，

有村民 112 户，361 人，人们习惯将两个村子

合称为“东高峰”，据统计，东高峰目前共有

379 户人，1214 人， 虽然数字较之长途车司

机口中的 300 多人庞大了许多，但在如此偏

远的两个山村设置 26 辆运营车， 确实也有

些供过于求。

就这个情况，记者采访了甘肃骋达运输

公司主管运输的副经理陈克昌， 据他介绍，

在以前该公司的调查中，他们也发现有部分

“村村通” 面包车因两村山大沟深， 行驶耗

油，加之乘客有限，在中途就折返，变相经营

“刘家峡至岸门口”的客运，由此引发了与长

途车之间的矛盾，因此骋达公司经过细致研

究后，要求所有“村村通”面包车在发车后，

严格按照时间到规定站点打卡，不许不到终

点站就中途折返， 或者在岸门地段倒客运

营，扰乱客运秩序，严重违反规定的，一经查

实将注销违章车辆的经营资格。但由于岸门

距离永靖山高路远，监督很难到位，所以现

在严格按照规定打卡的“村村通”面包车确

实越来越少了。

通过车辆报废

减少车辆数目

在当日堵车停运风波发生后， 永靖县运

管局李朝晖副局长返回运管局协调处理此

事，经过研究，以“扰乱客运市场秩序”为由，

对两辆先后带头围堵车辆的长途车和“村村

通”面包车予以“中止车辆运行，暂扣车辆”的

处罚， 并迅速召集骋达公司相关领导以及两

路车队队长进行调解。由于处理及时，当日下

午 6 时许，堵在运管局大门口的“村村通”面

包车司机全部散去。

2 月 7 日，经过各方研究，运管部门决定

重新对“村村通”车辆实施打卡制，并派出专

人对“村村通”运营的状况进行监督，要求他

们在经过岸门时只能下人，不许招揽乘客，并

且在岸门站停留时间不得超过 3 分钟。 而对

于“村村通”和长途车冲突不断的情况，李朝

晖也表示，从当前的情况来看，以前对去往东

高峰的车辆审批的确有些多了， 但目前只能

是通过车辆逐次报废的方式来减少车辆数

目，消除目前竞争激烈的状况。

本报记者 党小军 实习生 马芳红

停运司机站在运管局门前。

相互堵截后 26辆“村村通”面包车停运，司机前往县运管局讨说法，双方带头围堵的车辆已被处罚
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县陈井镇的自然村 ，但

村里惟一通向县城的

道路要通过兰州市西

固区岸门村。 为方便群
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停在路边的小面包营运车。 � � � � �本报首席记者 田蹊 摄


